江西省地方标准
《泡沫混凝土用于台背回填施工技术规程》

编 制 说 明
江西省高速公路投资集团有限责任公司
交通运输部公路科学研究院
2018年07月23日
江西省地方标准《泡沫混凝土用于台背回填施工技术规程》

编 制 说 明
1、 工作简况
（一）任务来源

《泡沫混凝土用于台背回填施工技术规程》是由江西省高速公路投资集团有限责任公司于2018年1月申请立项，江西省质量技术监督局下达的2018年第四批立项的地方标准项目。标准提出时间：2018年1月，要求完成时间为2018年12月。

本标准由江西省高速公路投资集团有限公司提出。

本标准由江西省交通运输厅归口管理。

本标准起草单位：江西省高速公路投资集团有限责任公司、交通运输部公路科学研究院。

（二）目的及意义
桥头跳车是由于公路桥头及伸缩缝（桥头引道）处的差异沉降或伸缩缝破坏而使路面纵坡出现台阶引起车辆通过时产生跳跃的现象，其原理是路面在台背回填处出现不同程度的沉降断裂(沉降值一般为10～30cm，有的甚至超过60cm)，使车辆通过时产生跳跃和冲击，从而对桥涵和路面造成附加的冲击荷载，使司机和乘客感到颠簸不适，甚至造成车辆大幅度减速，严重的可导致交通事故(特别是车辆机械事故)。因此，桥头跳车问题已成为高等级公路的工程质量和造价的重要影响因素。
1. 新技术发展

引起桥头跳车的主要原因有不均匀沉降、刚度突变和车速与车辆本身的抗振性能等。就高等级公路而言，主要是柔性道路与刚性结构物之间的连接处发生不均匀沉降，产生错台所致。桥梁与路基、路面的组成材料、刚度、强度、胀缩性等存在差异，且桥头连接处受力时易形成集中应力。在车辆荷载、结构自重、自然因素作用下，桥梁与道路同时发生沉降，但两者的沉降量有很大差异，道路的沉降量远大于桥梁的沉降量，形成错台，导致行车时发生桥头跳车。究其根本原因便是桥台背回填材料问题，这是目前的公路建设领域的技术难题之一。
针对桥头台背填筑材料出现的一系列问题，需要从全新的角度找到解决的方法。在这种情况下，泡沫混凝土台背回填技术应运而生，近几年，国内泡沫混凝土在桥头台背回填、软基处理、边坡防护等方面得以推广使用，并取得了良好效果。
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图1 沉降示意图
由于泡沫混凝土的自填充性、直立特性、低压缩性和耐久性等特点，使其用于台背回填，可大大缓解桥（涵）与路基间差异沉降的变化梯度，使桥基间差异沉降的变化缓慢化、均匀化，从根本上消除高速公路中的桥（涵）与路基间的跳车问题。而且该泡沫混凝土产生的侧向土压力小，不会使桥（涵）发生偏移，间接对桥（涵）起到一定程度的保护作用。
2. 现行标准的不足

（1）《泡沫混凝土应用技术规程》JGJ/T 341着重强调建筑保温用技术要求，重点突出：混凝土导热系数、干密度、干燥收缩等参数，同时，在设计、施工均基于房屋建筑为基础，未考虑公路工程相关性。

（2）《现浇泡沫轻质土技术规程》（CECS 249）虽然适用于现浇泡沫轻质土替代常规填土的所有应用场合，也针对公路工程中应用泡沫轻质土的要求做了较为详细的规定，涉及了性能设计和形态设计，但未对泡沫轻质土配合比设计作详细规定，同时，部分设计指标值与《气泡混合轻质土填筑工程技术规程》（CJJ/T 177）存在冲突，也未能将公路工程项目泡沫轻质土的材料设计与结构设计协调统一。

（3）浙江省《公路工程泡沫混凝土应用技术规范》（DB33/T 996）突出对施工设计做了详细的规定，但是未对泡沫混凝土配合比设计参数规定。
为了进一步推广泡沫混凝土在江西省公路工程桥头台背回填的应用，保证设计施工应有质量，江西省高速公路投资集团有限公司在总结近年来成功实践经验和成熟科研成果的基础上，从原材料、泡沫混凝土、配合比、附属设施、浇筑与养护、检验等七方面进行规范。该标准的制订，将为我国公路工程泡沫混凝土技术的科学化、规范化、精细化提供有力的技术支撑，并为下一步制订行业标准或者国家标准奠定基础。
（三）工作过程

1. 建立标准起草小组
2018年1月，江西省高速公路投资集团有限责任公司和交通运输部公路科学研究院两个起草单位组建了标准起草工作组，起草小组由：许兵 田波 刘礼辉 李立辉 曾武 梁华 胡子全 张华萍 高建平 蒋王清 曹宇鹏 邓超 钟昆志 柯国炬 曾秀群 钟梓荣 张源斌 肖政 万义保 陈勇 吴琼 栾鹏组成。

2. 形成标准草案
起草小组于2018年3月启动本标准的起草工作。

首先收集了有关资料，了解国内外有关技术发展动态，并对我国公路桥头跳车、台背回填病害机理、泡沫混凝土技术现状作了调研。
经起草小组内部讨论，明确了工作重点和进程安排，确定了标准的框架和主要内容。

2018年1月~2014年4月，在进一步调查、分析和研究的基础上，起草了本标准讨论稿；
2018年4月起草小组召开标准初稿专题会议，会议邀请广吉高速泡沫混凝土台背回填试验段的施工单位、施工监理和施工队等负责人员，讨论形成标准初稿；
2018年5月完成标准初稿，报送江西省交通运输厅，并向江西省质监局提交了本标准的编制建议书和标准最初的草稿。
二、标准的主要内容与确定依据
（一）编制原则

本标准是在广泛调研公路工程泡沫混凝土国内外应用情况，认真总结相关研究成果及其应用实际经验，参考国内外现行的有关规范、标准和规程的基础上进行编制。
按照GB/T1.1-2009《标准化工作导则第1部分：标准的结构和编写》的要求和规定编写本标准内容。

本标准应具有科学性、先进性、可操作性和重要的规范性。

（二）主要内容
本标准的主要技术内容是：1、总则；2、规范性引用文件；3、术语和定义；4、泡沫混凝土；5、原材料；6、配合比；7、附属设施；8、浇筑与养护；9、检验及附录（试验）内容。
（三）适用范围
本规范适用于公路工程等领域的泡沫混凝土的施工与质量检验。
（四）技术特点
1. 按照公路等级和水作用环境规定用于台背回填泡沫混凝土的技术要求。

2. 强调泡沫混凝土原材料选用的重要性，着重提出了泡沫剂、水泥和粉煤灰的技术指标。
3． 基于泡沫混凝土的湿容重和强度等级，明确了体积法为泡沫混凝土配合比设计方法，细化计算过程和配合比试配要求。

4. 对附属设施，基础挡板、填筑体沉降设置、钢丝网设计和防水材料等进行规定。
5. 着重强调浇筑过程的连续性与稳定性，对浇筑高度、压力和浇筑顺序进行规定；对养护方式和最小养护龄期进行规定。

6. 强调原材料过程管理，细化水泥、粉煤灰和泡沫剂的品质进行日常检验和复检要求，明确了质量检验试件制作方法和代表数量，提出了现浇泡沫混凝土填筑体的实体检验项目。
三、采用国际标准和国外先进标准的程度

本标准为首次自主制定，不涉及国际国外标准采标情况。

四、与有关的现行法律、法规和强制性国家标准的关系

本标准符合国家现行法律、法规、规章和强制性国家标准的要求，本标准有助于《泡沫混凝土应用技术规程》（JGJ/T 341）和《现浇泡沫轻质土技术规程》（CECS 249）等相关行业标准在公路工程的实施。

五、重大分歧意见的处理经过和依据

本标准在制定过程中未出现重大分歧意见。

六、国家标准作为强制性国家标准或推荐性国家标准的建议

本标准为首次制定，建议作为推荐性标准发布实施。

七、贯彻国家标准的要求和措施建议

为使标准能更好地发挥技术指导作用，规范公路工程泡沫混凝土台背回填施工技术，保证工程质量，统一验收标准和评价方法，做到技术先进、经济合理、安全适用，建议：
（1）做好本标准的宣贯和技术培训，使全省相关企业掌握标准的各项技术要求，加强示范推广，让标准在泡沫混凝土设计与施工中各个环节推广应用，不断提高公路工程泡混凝土回填施工技术和施工管理水平。
（2）对本标准执行情况进行跟踪调查，及时发现标准执行中的问题，不断修改完善，提升标准编制水平，提高标准的科学性、合理性和可操作性。
八、废止现行有关标准的建议

本标准不涉及对现行标准的废止。
《泡沫混凝土用于台背回填施工技术规程》起草小组
                                   2018年07月23日
9

